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Analisis Econdmicos

D

IATA



Prioridades de la Industria para el 2022

Ambiente & Seguridad Diversidad Comercial Operaciones

Sostenibilidad e Operaciones en e Avanzar en el e Timatic IATA

e SAF Tierra equilibrio de e Servicios
e Cambio e Baterias de Litio genero en la Einancieros
Climatico * |OSA industria Eficientes (BSP &

(operaciones
aéreas)




Nuestro Compromiso

x ALCANZAR EL 2050 CON CERO
AN EMISIONES DE CARBONO

L \
| e Alineando los objetivos de la industria con las
metas trazadas bajo el Acuerdo de Paris de

mantener el calentamiento global por debajo

de 1.5 °C

 Mantener el beneficio de la conectividad y
competitividad global del sector para las
generaciones futuras



Nuestro Plan

B Sustainable aviation fuel

B Infrastructure/operations

B New technologies

|| Offsetting/carbon capture

Se puede alcanzar cero emisiones a
través de:
Combinacion de medidas

* Mejoras operativas y de
infraestructura

 Compensacion/captura de carbono
 Combustible sostenible de aviacion
* Nuevas tecnologias

Esfuerzo colectivo

* De toda la industria junto con los gobiernos,
los productores de petréleo/energia y los
inversores
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Mejoras operativas y de infraestructura

: Medidas

» Las puntas de las e Intercambio de

* Asientos mas

alas reducen el uso
de combustible en
un 4%

Los descensos
continuos ahorran
150 kg de
combustible por
aterrizaje
Despegues
“ecologicos” para
ahorrar combustible
Limpieza de
motores para
mejorar la eficiencia

Rodaje monomotor
(rodaje eléctrico
proximamente)

ligeros

* Uso de tabletas en
lugar de
documentos de
vuelo en papel

* Equipamiento de
cabina fabricado
CONn NUEevos
materiales.

 Reabastecimiento
de combustible y

carga de agua en el

ultimo momento

informacidn en
tiempo real entre
todos los socios
operativos (toma de
decisiones
colaborativa en el
aeropuerto, A-CDM)

Acortar los tiempos
de vuelo en un
minuto ahorra ~100
kg de CO2 por vuelo
La navegacion por
satélite puede ayudar
a reducir las
emisiones de CO2




Compensacion/Captura de Carbono (CORSIA)

Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for
International Aviation

* El objetivo de CORSIA es
mantener la aviacidn con
crecimiento neutral en
emisiones a partir del 2020.

* El esquema deberia funcionar
entre 2021-2035.

e 112 paises se han voluntariado
para la fase piloto (en las
Ameéricas, 12 voluntarios y
Brasil en fase 1)

MRV

2019 2020

MONITORING,
REPORTING
& VERIFICATION
TO SET THE

BASELINE

Due to the
extrgordinary impact
of Covid-19 on global
aviation, the baseline

is being set using

2019 emissions:
more representative

of a normal year.

PILOT PHASE FIRST PHASE

SECOND PHASE

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

VOLUNTARY

States are volunteering to be
part of the scheme from 2021
(more States are encouraged to volunteer).

MANDATORY

With exemptions for: Small Islands, Least Developed Countries,
Land-locked Developing Countries and States which have less than
0.5% of air traffic (although they can still volunteer).

Operators flying routes between volunteering States will offset
emissions based on the average CO2 growth of the
aviation sector.

Operators will offset
based on average CO2
growth of the sector.

Offset obligations shift to
include over 20% of
individual operator growth,

Offset obligations shift to be
over 70% based on
individual operator growth,

OVER 75% OF THE GROWTH IN AIR TRAFFIC CO2 AFTER 2020 WILL BE OFFSET

@
SUSTAINABLE
2 5 b DEVELOPMENT 2 O 1 9
1 §""‘
tonnes of CO, will =-m’AL Binding standards
be mitigated % apply since
by 2035 q 1 January 2019

Carbon
credit
issuance

will be generated

in climate finance
by 2035
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Nuevas Tecnologias YATA
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Commuter

» 9-50 asientos SAF Eléctrico Eléctrico Eléctrico Eléctrico Eléctrico

» <60 minutos de vuelo ylo SAF ylo SAF ylo SAF ylo SAF ylo SAF ylo SAF

» <1% of industry CO2
N

Regional _ _ . . 8

> 50-100 aSieNtos Elec 0 !Elef:trlco 0 !Ele,ctnco o !Eleg:trlco 0 Elef:trlco 0 7

» 30-90 minutos de vuelo SAF SAF Hidrogeno ylo Hidrogeno ylo Hidroégeno ylo Hidrégeno ylo Hidrégeno y/o 8

» ~3% of industry CO2 SAF SAF SAF SAF SAF .%
I=
(0]

Short-haul Eléctrico, Eléctrico, Eléctrico, 3

» 100-150 asientos Hidrégeno Hidrégeno Hidrégeno O

» 45-120 minutos de vuelo SAF SAF SAF SAF ylo SAF ylo SAF ylo SAF ~

» ~24% of industry CO2 cl\l

Medium-haul

» 100-250 asientos S.A 2

» 60-150 minutos de vuelo SAF SAF SAF SAF SAF SAF potgnc[almente

» ~43% of industry CO2 Hidrogeno 8
@)
(]

Long-haul o
XX

» 250+ asientos &

» > 150 minutos de vuelo SAF SAF SAF SAF SAF SAF SAF 'l\

» ~30% of industry CO2



Combustibles Sostenibles de Aviaci

SUSTAINABLE

O-

& AVIATION > FUEL

Certificacion
técnica para su Utiliza materias
Satisface criterios uso en la primas alternativas

de sostenibilidad Aviacion al petréleo

comercial convencional
(mezcla 50%)

Marco Regulatorio de Sostenibilidad

Desarrollado bajo Combustibles Elegibles en
ICAO CORSIA.

Criterios regionales y/o nacionales.
Roundtable on Sustainable Biomaterials
(RSB).

International & Carbon Certification System
(ISCC EV)

Sustainable Aviation Fuel Users Group.
Analisis del ciclo de vida de las emisiones de
GElI.

Resolucion de aerolineas IATA (2017).

IATA en el 2017 aprobé una resolucién convocando a los
gobiernos a acelerar sus politicas para acelerar el
desarrollo de los Combustibles Sostenibles de Aviacion
(SAF).

IATA es agndstica en relacidn a las distintas materias Cultivos de
primas posibles para el Desarrollo de SAF, sin embargo, tierras con
considera claves aspectos como: alto
contenido
* Regulaciones Nacionales de carbono

* Consenso entre la Industria
* Expectativa Social
* Esquemas Voluntarios de Certificacion

n (SAF)

No
amenace la
seguridad
alimentaria

/ hidrica

Fuentes
alternativas
con alto
contenido
de carbono
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¢De dénde proceden las materias primas?

priones ccualesmascomnes >
Aceites Residuos Tratamiento Residuos Cultivos Fuentes de
solidos de la agricolas oleaginosos energia
urbanos / maderay y liquida
gases residuos celuldsicos
Industriales forestales =B

IATA



Oportunidades de la transicion energética

 Construccion de Plantas * |nversion .

Construccién de 5,000 - 7,000
Plantas de produccion a nivel
mundial (600-900 en LATAM)

Inversion de US$1 a US$1.45
trillones (US$ 140-185 mil
millones en LATAM)

Empleabilidad

Generara hasta 14 millones de
empleos (2M en LATAM)

N ! it |-La;)\;en;‘ e ort Asia- § einAnerice | Niddle  Nort
— ol A :::“c Eumel ;aé:f;n;:::al I:;::Ie :::::Iica Seenario Global ~ Africa  Pacific  Europe '&Carlhhean : East  America Seniri Gkl ria  Pacic  Europe |&Carlhhean IE“' Ameica
p H : : I : :
| . | i | |
: ! [ Pushing technalogy I 1 Pushing technalagy
1 Pushmglelchnumgy W 1 T : moo 1 o VT (i =$m Iw §m 1 . imo 1Im o Sm o 2m :1.9m :Mm 20m
and operations : I i I ! !
. L o
Aagressive SAF i ! Aogressie SAF ! I - ' '
L Wl W T S L L B R T CR IO 1 1 I T T
piy : : | : deployment ] 1
I I
. I ! 1 I
hsprstinaland [ : Aepirgtioneland : I N : :
| oapsiedby G600 W@ 1M W (T O 1 V- T Aeiratnean : !
: I L perspectives - I 3 agressietechnology  B30m - 1Zm Bdm o Zim qlm g Udm - Uim
perspectives L 1 | I
R perspecties L
L. . L. : : L. : A
La aviacion sera el sector mas importante para la industria energeética en el futuro, a medida que el %‘5‘5’5

resto de los transportes se vayan convirtiendo en eléctricos.




Avances de SAF en el mundo (2016-2025)

Vuelos Procesos técnicos aprobados
e 2016 - 500 e 2016 -4

e 2022 - 450,000 ¢ 2022-7

e 2025 - 2 millones e 2025-11

Litros por aio Reducciéon CO2

e 2016 - 8 millones
' e 2022 - 125+ millones
| e 2025 - 5 mil millones

e 2016 - 60%
* 2022 - 70%
e 2025 - 80%

| Paises con politicas

| ¢ 2016 -2

| . 2022 - 38

! e 2025 - (Global?
|

Contratos de Compra

e 2016 - USS 2.5 mil millones
e 2022 - USS 17 mil millones
e 2025 - >USS 30 mil millones
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Avances de

\YE]{e)

Regulatorio y/o
Normativo

Art. 12 Ley 2169 de 2021
“Accion Climatica”

“El Gobierno nacional, a_través de los
Ministerio de Minas y Energia vy
Transporte, impulsardn el desarrollo y uso
de los combustibles sostenibles de
aviacion (SAF, por sus siglas en inglés), con
el fin de contribuir a la reduccion de las
emisiones de gases efecto invernadero del
sector transporte.”

SAF en Colombia

eve1s9 2 2 UIC ! |

"POR MEDIO DE LA CUAL SE IMPULSA EL DESARROLLO BAJO EN
CARBONO DEL PATS MEDIANTE EL ESTABLECIMIENTO DE METAS Y
MEDIDAS MINIMAS EN MATERIA DE CARBONO NEUTRALIDAD Y
RESILIENCIA CLIMATICA ¥ SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

EL CONGRESO DE COLOMBIA

DECRETA:

TiTULO I
Disposiciones Generales

ARTICULO 1. Objeto. La presente ley tiene por objeto establecer metas y
medidas minimas para alcanzar la carbona neutralidad, la resiliencia climitica y
el desarrollo bajo en carbono en el pafs en el corto, mediano y largo plazo, en el
marco de los compromisos Internacionales asumidos por la Repiblica de
Colombia sobre la materia.

ARTICULO 2. Ambito de aplicaci6n. Tadas las entidades, arganismos y entes
corporativos plblices del orden nacional, asi como las entidades territoriales,
dardn cumplimiento al cbjeto de la presente ley y son corresponsables en la
ejecuddn de las metas y medidas agui establecidas, en el marco de sus
competendias constitucionales y legales.

| Paragrafo 1. Las entidades territoriales y los organismos y entidades del orden

nacional, deberdn implementar las acciones necesarias para lograr estas metes
en el marco de las competencias que les han sido asignadas por la Constitucién
y la ley, asi como trabajar conjuntamente con el sector privado, crear los
Instrumentos necesarios y promover la implementacién de acciones que aporten
a las metas nacionales.

Paragrafo 2. Para el pleno cL
presente ley por parte de las entidades territoriales, el gobierno nacional en
cabeza del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible desarroliard en los
territorios Campafias de acompafiamiento, socializacién y difusién de los pilares,
metas, Compromisos y respansabilidades adoptadas.

de los objetivos en la

ARTICULO 3. Pilares de la transicién a la carbono neutralidad, la
resiliencia climatica y el desarrollo bajo en carbone. La transicién hacia la
carbono neutralidad, la resiliencia climdtica y el desarrollo bajo en carbono se
sustenta en los siguientes pilares:

Politica Publica

CONPES 4075 POLITICA DE
TRANSICION ENERGETICA

“Con el propdsito de avanzar en la identificacion
de energias alternativas, el Ministerio de Minas y
Energia, en 2023 establecerd la hoja de ruta
sectorial _para la consolidacion del uso de
biocombustibles de primera generacion, asi como
para la definicién, andlisis, diseho, evaluacion y
formulacion de lineamientos y reglamentacion
para el fomento del uso _alternativo de
biocombustibles y para adelantar proyectos piloto
de biocombustibles de ultima generacion de
cardcter temporal, en los cuales se establecerdn
los requisitos o exigencias de aspectos relevantes
para el uso de diésel renovable, biojet, Sustainable
Aviation Fuels (SAF), u otros combustibles
sostenibles.”

Documento

CONPES

Consei0 NACIONAL DE POLITICA ECONOMICA Y SOCIAL
RepuBLCA DE COLOMBIA
DEPARTAMENTO NACIONAL DE PLANEACION

@75

POLITICA DE TRANSICION ENERGETICA

Departamento Nacional de Planeacion
Ministerio del Trabajo

Ministerio de Minas y Energla

Ministerio de Comercio Inausiria y Turismo
Ministerio de Ambiente y Desarrolio Sostenible
Ministerio de Transporte

Ministerio de Clencia, Tecnologia @ Innovacion

Version aprobada

Bogota, D.C., 29 de marzo de 2022



Proximos Pasos

Regulatorio & Politicas

* Inclusion de los SAF en
mecanismos de
incentivos
gubernamentales para la
transicion energética,
incluyendo su vinculacion
en politicas existentes (ej:
Impuesto al Carbono.)

e Otras opciones de
politicas de incentivos a
ser consideradas:

v'Acceso a incentivos
usados en el transporte
terrestre

v'Garantias financieras

v'Subsidios a las
materias-primas

v'Politicas que reduzcan
el costo

e Definicion de la Hoja de
Ruta para Colombia, que
incluya el potencial
energético y econdmico
de las distintas materias
primas potenciales que
cumplan con los criterios
de sustentabilidad

Econdmico Logistico

e Busqueda de
inversionistas y su
conexion con los otros
stakeholders
fundamentales de la
cadena (proveedores de
materia prima,
productores de energiay
aerolineas)

e Definicion de la
estructura de contratos
de compra

e Disponibilidad y costo de
las materias primas seran
fundamentales en |la
definiciéon de la viabilidad
econdmica.

éDonde estaran ubicadas
las plantas productivas de
SAF?

éComo se realizara el
transporte de SAF a los
aeropuertos?

éCual sera el punto de la
cadena logistica en el que
ocurrira la mezcla de los
SAF con el Combustible
tradicional?

e
IATA



Resumen

-0

El objetivo a
largo plazo de
la industria de
cero CO2 neto
de la aviacion
a nivel mundial
para 2050 es
muy
desafiante,
pero
alcanzable.

(hay varios caminos
para alcanzar la
meta)

Necesitaremos
un aumento
significativo del
combustible de
aviacion
sostenible:
hasta 445
millones de
toneladas al
afio para
2050.

(las rutas de largo
radio contaran
exclusivamente con
SAF)

La transicion
energética de
SAF
dependera de
una inversion
de ~6 % del
gasto de
capital anual
en petréleo y
gas, pero
podria
mantener 14
millones de
empleos en

todo el mundo.

Las nuevas
tecnologias,
como los
aviones
eléctricos y de
hidrégeno,
necesitan
investigacion
y desarrollo
acelerados

(podria entrar en
servicio alrededor
de 2035 en rutas de
corto recorrido)

La eficiencia
de las
operaciones y
la
Infraestructur
a son vitales
para la accion
temprana y
para mantener
la eficiencia de
la capacidad
en el futuro.

(principalmente
relacionado con la
gestion del trafico
aereo)

L eﬁ

compensacion
con bonos de
carbono sera
mas
importante en
el corto plazo,
pero el cero
neto puede
depender de
pequenas
cantidades de
oportunidades
de eliminacién
de carbono.
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